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der Wechselbehadlter wird so deut-

W Robuste Flihrung: Die Aufnahme
lich erleichtert.

Mit dem rasanten Wachstum der
Paketlogistik haben auch die Wech:-
selbriickenverkehre in den letzten
Jahren deutlich zugelegt. Zentrale
Herausforderungen in diesem Trans-
portsegment sind Zuverldssigkeit und
ein extrem hohes Mal an Piinkt-
lichkeit.

Um Verkehre nach getakteten Fahr
pldanen durchfiihren zu kénnen, ist
zuverldssiges Equipment notwendig,
Das gilt nicht nur fiir die eigentliche
Fahrzeugtechnik, sondern auch fiir

Rekord-Bremsleistung mit neuer Motorbremse

Die Betriebskosten von Nutzfahrzeugen, die TCO, wer-
den eines der beherrschenden Themen auf der bevor-
stehenden IAA Nutzfahrzeuge sein. Um diese Kosten zu
reduzieren, leisten auch verschleiBfreie Bremsen einen
wichtigen Beitrag. Mit einer neu entwickelten Motor-
bremse wird sich der Zulieferer Jacobs Vehicle Systems®
in Hannover prasentieren. Der Hersteller von Bremssys-
temen-flr Hochleistungsdieselmotoren und Ventilsteue-
rungsmechanik wird seine neue High-Power-Density-
(HPD)-Motorbremse vorstellen.

Ein Vorfihrtruck mit der HPD-Motorbremse ist seit April
2016 in Europa auf Teststrecken sowie bei Fahrzeug-
und Motorenherstellern auf Tour. Die HPD-Motorbrem-
se von Jacobs erreicht ber den gesamten Betriebshe-
reich des Motors eine 50 Prozent héhere Bremsleistung
als herkémmliche Dekompressionshremsen und bei
niedrigen Drehzahlen erzielt sie sogar eine um 100 Pro-
zent hohere Bremsleistung. Die HPD-Motorbremse bie-
tet bei 1400 U/min die gleiche Bremsleistung wie bishe-

rige Motorbremsen bei 2100 U/min. Jacobs neue Kali-
brierung mit tberarbeiteter Nockenauslegung liefert
ein Bremsmoment von mehr als 2000 Nm bei tiber
1300 U/min und eine Verzogerungsleistung von 611 kW
bei 2500 U/min mit einem 13-I-Motor, verglichen mit
416 kW bei 2100 U/min mit einem identischen Motor.
Damit erhalten Diesel- und Erdgasmotoren mit kleinem
und mittlerem Hubraum die Bremsenergie groBer Hub-
rdume. Die Jacobs-HPD-Motorbremse wandelt den Vier-
taktzyklus des Motors in eine Zweitaktverzogerungsma-
schine um. Eine spezielle Ventilkonstruktion macht den
Auslasstakt (Viertakt) ebenfalls zu einem Verdichtungs-
takt mit anschlieBender Dekompression. So finden zwei
Verzogerungen der Kurbelwelle in vier Motortakten statt.
Waéhrend eine herkdmmliche Motorbremse lediglich ei-
nen Kompressions- und Entspannungsvorgang sowie
eine Druckluftrickfilhrung pro Nockenumdrehung hat,
erreicht die innovative und patentierte HPD-Zweitakt-
technologie zwei Bremsvorgange pro Nockenrotation.
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die Aufbauten. Das Equipment
muss in der Wechselbriickenlogis-
tik im Regelfall mehrere Ladezyk-
len tdglich bewdltigen.

Das Bielefelder Unternehmen
SDG-Modultechnik hat sich auf
die Entwicklung und Produktion
von Wechselsystemen spezialisiert.
Der Qualitdtsanspruch der Bielefel-
der ist hoch, wie schon ein Blick
auf die Webseite des Unterneh-
mens zeigt. Dort wird Booker T.
Washington zitiert: ,Qualitét be-

steht. Einfach die passende SDG-
Ausfiihrung wihlen und einfach
das Fahrgestell konfigurieren. Und
auch der Fahrer kann einfach auf-
und abbriicken. Die BDF-Wechsel-
systeme werden in Modulbauwei-
se gefertigt und sind fiir alle Fahr-
gestelle und jeden Transportbedarf
geeignet. SDG bietet fundierten
Service: von der Bestellung ein-
satzbereiter Komplettfahrzeuge di-
rekt bei den Fahrgestellherstellern
sowie punktgenaue Bausatzliefe-

der einige Innovationen vorstellen.
Dazu gehéren beispielsweise Guss-
Mittenunterstiitzungen und Ein-
weisfiihrungen, deren anspruchs-
volles und markantes Design die
Aufnahme von Wechselbehéltern
deutlich erleichtert.

Neu im Programm sind auch
die Multifunktions-BDF-Wechsel-
ausrlistungen fiir Wechselbriicken-
aufnahme von 7,45 und 7,82 m
Lange mit Abstellhohen von 970
bis zu 1320 mm. Die maximale

deutet, etwas Gewdhnliches auf rungen zur eigenen Montage. Behdlterhdhe betrdgt 3150 mm. X
aulergewohnliche Weise zu tun.“  Auf der Strale gelingt es SDG, mit  Das System ist extrem robust aus- jﬁ
Genau das tut man bei SDG-Mo-  {iber 1000 Einheiten pro Jahr, die  gelegt und im Vergleich zu hydrau- E
dultechnik, wobei ,auBergewohn- Kunden zu iiberzeugen. Auf der lischen Systemen leichter und we- §
lich“ fiir auBergewdhnlich einfach  IAA wird das Unternehmen wie-  niger wartungsintensiv. g
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